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La route : principal moyen de  transport
Sécurité routière

Les transports collectifs (en commun)
• transport ferroviaire (54%) en baisse
• transports collectifs routiers (32,1%)
• Le transport interurbain librement organisé
augmente fortement (+19,2% en 2018)
• transport aérien intra-métropole représente
8,7% du transport collectif de voyageurs
• transport maritime de passagers : faible

Le transport de marchandises
• principalement autoroutier (90%)

Les différents moyens de transport
• transport individuel en véhicules particuliers 

(80,6%)
• transports ferrés (trains, RER et métros) : 11,5% 
• transports collectifs routiers (6,2%)
• transport aérien (1,7%)



Sécurité routière
Une intensification de la circulation routière…..
560,4 milliards de kilomètres parcourus/an (+33,5% en
20 ans)
Forte hausse de la taille du parc en France (+ 33,9%)
Forte progression de la circulation des véhicules
immatriculés à l’étranger (+ 81,5%)
Circulation sur autoroutes a doublé (+ 93,8 %)

En agglomération, 40% des trajets effectués < 3kms
Taux de motorisation : 83,5%
1,3 voitures par ménage
« Diésélisation » du parc automobile jusque 2010



Sécurité routière
….aux conséquences sur la production de GES et la pollution atmosphérique

Le transport : secteur qui contribue le plus
aux GES
623 Millions de tonnes équivalent CO2 (Mt CO2e)
en 2022
les transports : 136 Mt CO2 en 2019 secteur
qui émet le plus de GES
31% des émissions nationales de GES,
une contribution relative plus forte qu’en 1990 (23 %)
VL+PL = 93% des émissions

Des GES majoritairement imputables aux
voitures particulières (50% du transport)

Les émissions de GES des poids lourds
progressent et représente 20% du transport

Rappelons que la mortalité liée à la pollution
atmosphérique est d’environ 40000 cas/an…..

Sans oublier  insécurité routière, impact sur les
paysages, le besoin en goudron, en électricité, en
matériaux de construction…..



https://dataviz.cerema.fr/securite-routiere-series/

Sécurité routière
L’insécurité routière



Sécurité routière
Législation et prévention routière

Historique
1893 (< 1 million de véhicules)
Circulaire ministérielle définissant le certificat de capacité
1899
Décret réglementant la circulation des automobiles
1917 (< 1 millions de véhicules)
Création des premières auto-écoles
1921
Décret instaurant le Code de la route
1922 (1 million de véhicules)
Installation du premier feu rouge à Paris
1931 (2 millions de véhicules)
Première convention internationale
1949
Création de la Prévention routière
1954
Décret fixant à 60 km/h la vitesse maximum en agglomération (50 km/h pour les poids lourds)
Loi autorisant la recherche du taux d’alcoolémie du conducteur en cas d’accident grave
1957
Mise en place du premier Service médical d’urgence (SMUR) à Salon-de-Provence



Sécurité routière

Historique
1958
obligation d’assurance pour les conducteurs automobiles
réglementation nationale des auto-écoles et création d’un diplôme d’enseignant de la
conduite
1959 (5 millions de véhicules)
Ordonnance permettant de sanctionner la conduite en état d’ivresse mais aussi sous
l’empire d’un état alcoolique
1961 9140 tués
Création de l’Organisme national de sécurité routière (ONSER) devenu
en 1985 Institut national de recherche sur les transports et leur sécurité (INRETS)
1970 16387 tués
Équipement obligatoire des véhicules neufs de ceintures trois points aux places avant
Création de la mission interministérielle à la sécurité routière.
Contrôle d’alcoolémie obligatoire après une infraction ou un accident.
Les seuils du taux d’alcoolémie des conducteurs sont fixés à :

• 0,80 g/l de sang pour la contravention et 1,20 g/l de sang pour le délit
1973 16861 tués (10 millions de véhicules)
Obligation du port de la ceinture, hors agglomération, aux places avant des véhicules et
du port du casque pour tous les usagers de motocyclettes (en et hors agglomération) et
les conducteurs de vélomoteurs (hors agglomération)

Législation et prévention routière



Sécurité routière
Historique
1974 14526 tués
Limitations des vitesses :
130 km/h sur les autoroutes
110 km/h sur les voies expresses a 2 x 2 voies
90 km/h sur les routes

1975 14166 tués
Port obligatoire du casque pour les conducteurs et passagers de vélomoteurs en
agglomération
Arrêté portant obligation du port de la ceinture de sécurité aux places avant des véhicules,
en agglomération, la nuit de 22 heures à 6 heures et en permanence sur les voies rapides
urbaines
Arrêté fixant à 45 km/h la vitesse maximum de circulation des vélomoteurs

1978 13033 tués
Les véhicules mis en circulation à cette date doivent obligatoirement disposer de ceintures
aux places arrières et de ceintures à enrouleur aux places avant

1979 13295 tués (20 millions de véhicules)
Obligation généralisée du port de la ceinture de sécurité en agglomération, de jour comme
de nuit, pour les usagers des places avant des voitures de tourisme

Législation et prévention routière



Sécurité routière

Historique
1983 12728 tués
Loi fixant à 0,80 g/l de sang comme seuil pour un délit (au lieu de 1,20 g/l de sang)
1990 11215 tués (28 millions de véhicules)
Limitation généralisée de la vitesse de circulation en agglomération à 50 km/h
Obligation du port de la ceinture de sécurité aux places arrières

1992 9900 tués
Mise en application du permis à points
Obligation d’utiliser les moyens de retenue homologués pour le transport d’enfants de
moins de dix ans à toutes les places des véhicules équipés de ceinture de sécurité

1994 9019 tués
Convention entre l’État et les trois familles d’assurances (FFSA, GEMA et GROUPAMA). les
compagnies s’engagent pendant trois ans à dépenser 0,5% du montant des primes
d’assurance de responsabilité civile à des actions de prévention

Législation et prévention routière



Sécurité routière

Historique
1995 8891 tués
15 septembre : Application du décret relatif à l’abaissement à 0,5 g/l d’alcool dans le sang
1997 8444 tués
Le brevet de sécurité routière est rendu obligatoire pour conduire un cyclomoteur entre 14
et 16 ans
2003 6058 tués (35 millions de véhicules)
Aggravation des sanctions pour non-port de la ceinture de sécurité et du casque et pour
l’usage du téléphone portable (retrait de deux points)
Extension du port de la ceinture de sécurité aux occupants des poids lourds
Extension de l’obligation du port de la ceinture de sécurité aux occupants des autobus et
autocars
Retrait de six points du permis de conduire pour la conduite avec un taux d’alcoolémie
compris entre 0,5 et 0,8 g/l de sang
Dépistage de stupéfiants de tout conducteur impliqué dans un accident de la circulation.
Mise en place du contrôle-sanction automatisé (les radars)
Interdiction de tenir à la main un téléphone

2015 port d’oreillettes (musique, téléphone) interdit
Un véhicule momentanément arrêté sur une voie de circulation pour une cause autre qu’un
cas de force majeure est toujours en circulation

2019 3239 tués (38 millions de véhicules)

Législation et prévention routière



Sécurité routière



Sécurité routière





Les accidents de la vie courante
Ac-VC : traumatisme non intentionnel qui ne survient ni sur la route, ni pendant les
heures de travail
Ac-VC : accidents domestiques, survenant à l'extérieur, les accidents de sports et les
accidents de vacances et loisirs
21000 décès/an
évitables par différentes actions

11,5 millions d’AcVC avec recours aux soins en 2012, dont :
5,6 millions à l’hôpital
840 000 hospitalisées

• Les brûlures
8 365 personnes hospitalisées pour brûlures (13,2/100000)
très élevé chez les enfants de moins de 5 ans (60,3/100000)



Les accidents de la vie courante
• Les traumatismes
En 2013 : 36 234 décès par traumatismes dont 21256 dus à des AcVC

Population masculine âgée

Les chutes causent la moitié des décès parmi les AcVC

 Nombre de noyades accidentelles suivies d’une hospitalisation ou d’un décès
Période juin-septembre 2015: 1 266 noyades accidentelles
dont 436 suivies de décès et 43 suivies de séquelles
18% sont des enfants de moins de 6 ans
68 décès par noyade en piscine privée
6 en piscine publique
115 en cours d’eau
65 dans un plan d’eau
167 en mer



Les accidents de la vie courante

Prévention : La DGCCRF et les accidents de la vie courante 

assurer la sécurité du consommateur

Prévenir Communiquer : partenaire de campagnes réalisées par d'autres

instances, telles que l'Institut national de prévention et d'éducation pour la santé

(INPES), les autres ministères…

Relations avec les entreprises : autocontrôle, traçabilité

Normalisation/réglementation : participe à l'élaboration de normes de sécurité

Surveiller : réseau interne d’information des accidents impliquant un produit

(service)

Agir face à l'urgence : peut interdire la vente de produits dangereux



La noyade

Les accidents de la vie courante

Responsable chaque année d’environ 1000 décès
Première cause de mortalité par accident de la vie
courante chez les moins de 25 ans

Noyades accidentelles chez les moins de 6 ans
Davantage en piscine (privée ou publique)
Rarement fatale
Enfant ne sait pas nager + manque ou un relâchement de la surveillance

Noyades accidentelles chez les 20 - 64 ans
Davantage en cours d’eau, plan d’eau et mer
Proportion de décès plus importante que chez les enfants
Consommation d’alcool et à pratique d’activités non encadrées
Chutes, courant, épuisement et malaises

Noyades accidentelles chez les 65 ans et plus
Davantage en mer
Noyades en piscine privée moins nombreuses que pour les autres classes d’âge mais
proportion de décès parmi ces noyades plus importante



Pour les plus petits
• Apprendre à nager le plus tôt possible
• S’il ne sait pas nager : brassard CE adapté
• Surveiller les enfants en permanence
• Porter une vigilance particulière dans des piscines « hors-sol »

Pour les adultes
• Il n’est jamais trop tard pour commencer à apprendre à nager
• S’informer sur les conditions météorologiques
• respecter les interdictions de baignade et choisir les zones de baignade surveillées
• Tenir compte de son état de forme
• Prévenir un proche avant de se baigner
• Rentrer dans l’eau progressivement surtout après une longue exposition au soleil
• Eviter la consommation d’alcool avant de se baigner

Les baignades en rivière
De préférence en amont des villages
Pas pendant et après un orage
Dans la mesure du possible avec des chaussures plastique

Les accidents de la vie courante
Prévenir les noyades



Les accidents de la vie courante

À chaque situation, la bonne réaction :

Si l'incendie se déclare chez vous
• Faites sortir tout le monde et évacuer les lieux pour éviter les risques

d'intoxication (par les fumées et gaz)
• Fermez la porte de la pièce en feu et la porte d'entrée et n'emportez rien
• Une fois dehors, appelez les pompiers

Si l'incendie est au-dessous ou sur votre palier
• Fermez les portes et mettez des linges mouillés en bas de celle-ci
• Allez à la fenêtre pour que les secours puissent vous voir
• En cas de fumée dans la pièce, baissez-vous vers le sol et couvrez-vous le nez et la

bouche avec un linge humide (la fumée envahit d'abord les parties hautes)

Si l'incendie est au-dessus de votre palier
• Sortez par l'issue la plus proche

En prévention
Extincteur
Détecteur de fumée

Risque d'incendie



Les accidents de la vie courante
Les accidents en montagne 

Un milieu à risques

La randonnée pédestre

Quelques règles fondamentales

Étudiez votre itinéraire adapté à votre niveau

Ayez un matériel adapté et apprenez à vous en servir

Munissez-vous d'un équipement de premier secours

Renseignez-vous sur la météo

Prévenez quelqu'un de votre itinéraire et de l'heure approximative de votre retour

Partir seul augmente le risque

N'hésitez pas à faire appel à un professionnel

Tenez compte du balisage, de la signalisation

Sachez faire demi-tour !

En cas d'accident, réagissez efficacement !



équipements permettant à des enfants de moins de 14 ans de jouer dans un cadre collectif
certains risques : chutes, coupures, etc.
exigences de sécurité réglementaires :
• coordonnées du gestionnaire de l’aire de jeux affichées
• tranche d'âge à laquelle est destinée l’aire de jeux pour chaque équipement
• doit être séparée de tout élément, naturel ou artificiel, susceptible de mettre en danger

les utilisateurs des jeux
• les plantes et arbres doivent être adaptés
• l’hygiène des bacs à sable vérifiée
• Tout obstacle ne faisant pas partie du jeu ou de la zone de sécurité doit être supprimé
• Les zones à risques (balançoires, tourniquets, etc.) doivent être matérialisées
• matériaux amortissants appropriés et non dégradés
• stabilité doit être périodiquement contrôlée
• Tout risque d'infection ou de noyade, pour les jeux utilisant de l'eau, doit être écarté
• Les adultes doivent pouvoir accéder à tous les endroits du jeu où un enfant est

susceptible de se trouver

• lisez les panneaux d’affichage pour prendre connaissance notamment des tranches d’âge
• retirez aux enfants les vêtements
• prenez le temps de regarder les jeux sur lesquels les enfants évoluent
• ne laissez jamais un enfant évoluer sur une aire de jeux sans surveillance

Les accidents de la vie courante
Aires collectives de jeux


